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Potenciar els sistemes de car-pooling per augmentar

Proposta 5.1

I'ocupacio dels vehicles

Linia estrategica

Disminuir la contaminacié acustica i atmosférica causada pel transit

Descripcié de I'actuacio

Reus esta adherit al projecte Compartir Cotxe (car-pooling) per realitzar un Us més racional del
vehicle privat.

L'objectiu d’aquest projecte és que els usuaris que realitzin desplagaments entre municipis, tant
habituals com esporadics, puguin trobar i posar-se en contacte amb persones amb habits de mobilitat
semblants, amb la finalitat de compartir un mateix vehicle.

Aquesta mesura de sostenibilitat de la mobilitat comporta:
- Menor contaminacié atmosférica i sonora
— Millor Us de I'espai public
- Estalvi de combustible

Durant I'any 2009, el projecte ha tingut 831 usuaris del municipi de Reus que han contribuit a reduir
115 cotxes/dia. Aquesta disminucié del nombre de vehicles a comportat que es deixessin d’emetre a
I'atmosfera 74,3 tn/CO; a I'any.

Degut a qué el nombre d’'usuaris encara és reduit, s’ha de continuar donant a coneéixer a la poblaci6é
aquest tipus d’alternatives.
Proposta

=  Promoure compartir cotxe en concentracions laborals

En l'actualitat, la mobilitat als poligons industrials Agro-Reus i Mas de les Animes, es realitza
en vehicle privat. Un 94% dels treballadors del poligon accedeixen a la feina amb vehicle
privat, especialment en cotxe (90%).

Encara que la major part dels treballadors del poligon Agro-Reus provenen del mateix municipi
(91%) existeixen dos factors principals que incentiven I's del vehicle privat:

— Existéncia d’abundants llocs d’aparcament gratuits a l'interior de les empreses i a la via
publica
- Escassa distancia entre el municipi de Reus i el poligon industrial

Per minimitzar els desplacaments en vehicle privat i augmentar I'ocupacié dels mateixos és
necessari promoure el fet de compartir cotxe entre els empleats.

Tal com diu el PDM del Camp de Tarragona, les empreses hauran de coordinar internament la
potenciacio de I'is del cotxe compartit a través d'un servei propi si tenen més de 500
treballadors.
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Per a qué aquesta iniciativa tingui éxit les diferents empreses hauran de treballar de forma
conjunta per elaborar una base de dades amb la informacié referent als origens i destinacions
dels desplacaments habituals dels treballadors. Creuant aquestes dades s'obtindran les
persones amb desplacaments similars que potencialment podrien efectuar-se amb un mateix
vehicle.

Alhora seria necessari informar i conscienciar als empleats dels avantatges de la mesura per a
qué puguin posar-la en practica:

- Reducci6 dels costos del viatge
— Reducci6 de la congestié del transit
— Reducci6 de la contaminacié atmosférica

= Centres educatius, actes esportius i altres activitats de gran afluéncia a equipaments publics

Els centres educatius que superin els 500 estudiants i les entitats esportives que una vegada al
mes reuneixin més de 3.000 persones en les seves instal-lacions també hauran de coordinar la
potenciacio de I'Gs del cotxe compartit, Tanmateix, la Universitat Rovira i Virgili haura d’estudiar
la potenciacié de I'is del cotxe compartit en el seu pla de mobilitat i crear un apartat especific
en la seva pagina web. En la organitzacié de fires o congressos o altres actes de gran impacte
de mobilitat es tindra en compte la promocié d'alternatives al vehicle privat des de la mateixa
programacioé de l'acte.

- Area de Medi Ambient - Alta

- Poligons industrials Agro-Reus i Mas de les - Promocié6 del car-pooling
Anim . . . .

es - Serveis de cotxe compartit a través d’'aplicacions
gratuites.

- Mitjans municipals

- ATM Camp de Tarragona - Ocupaci6é mitjana dels automobils

- Ajuntament de Reus - Treballadors que accedeixen al poligon amb
vehicle privat

- Reducci6 de cotxes circulants per dia

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Proposta 5.2 Redaccié d’estudis d’avaluacié de la mobilitat gene rada

Linia estrategica

Disminuir la contaminacié acustica i atmosférica causada pel transit

Descripcié de I'actuacio

Durant els Ultims anys el model de mobilitat s’ha basat en el vehicle privat com a mitja principal de
desplacament. Per aquest fet es va crear la Llei 9/2003, de 13 de juny, i posteriorment el Decret
344/2006, de 19 de setembre, que determina que, com a minim, els plans territorials d’equipaments o
serveis, els plans directors, els plans d’ordenacié municipal i els projectes de noves instal-lacions que
es determinin per reglament, hauran d’incloure un estudi d’avaluacié de la mobilitat generada.

Tal com diu el PDM del Camp de Tarragona, a banda del que actualment especifica la Llei, es
proposa la redacci6 d'un estudi d'avaluaci6 de la mobilitat generada per cada proposta de
desenvolupament de sol productiu superior a 150Ha i qualsevol desenvolupament urbanistic dins
d’'un radi de 500m a partir de les estacions ferroviaries.

Reus compta amb una série d’equipaments qué per la seva dimensié no se’ls exigeix la redaccié d’'un
estudi o pla especific, pero al tractar-se de pols importants de generacid/atraccié de desplagaments
€s necessari que siguin objecte d’estudis o plans de mobilitat, amb I'objectiu de potenciar els modes
de transport alternatius al vehicle privat.

En I'apartat de I'analisi es mostren els punts que es consideren generadors de mobilitat, separats en
un inventari d’equipaments (museus, escoles, instituts, instal-lacions esportives, administracions,
Cinemes, Mercats). Altres pols especifics de mobilitat (estacions, aeroport, hospital i universitat,
poligons industrials de més de 1.500 treballadors tenen la obligacié de fer un Pla de Mobilitat
especific seguint les directrius del PDM del Camp de Tarragona.

Tots els equipaments i pols especifics generadors de mobilitat estan a la zona urbana de Reus, que
per la seva compacticitat disposa de tots els serveis. Altres pols generadors de mobilitat que estan
més allunyats de la zona urbana ja estan contemplats en diferents punts d’aquest pla de mobilitat, bé
perqué la mobilitat amb mitjans no motoritzats ja estigui solventada (Analisi i Diagnosi) o bé com a
proposta de millora en el present document de Pla d’Accié (proposta 2.10)

Cal recordar que el poligon Agro-Reus disposa per ell mateix del Pla de Mobilitat Sostenible del
Poligon Agro-Reus, del Projecte Gesmopoli, projecte Life, liderat per la Xarxa de Ciutats i Pobles cap
a la Sostenibilitat de la Diputaci6é de Barcelona.

Pel que fa a pols generadors de mobilitat futurs, com I'ARE, I'estacié Intermodal i el desenvolupament
de la zona propera a l'aeroport i altres zones d’expansié urbanistica seran tractats en I'Estudi
d’Avaluacié de la Mobilitat Generada que acompanyara al Pla d’Ordenacié Urbana, actualment en
redaccio.

La Universitat Rovira i Virgili ens consta que ja esta elaborant el seu pla de mobilitat generada.

En la proposta 2.10, es proposen les connexions existents o bé les actuacions necessaries per
I'accés no motoritzat fins a tots els poligons industrials de Reus.

A continuacié es desenvolupa el plantejament d'un estudi tipus per al cas d’'un poligon industrial amb
I'objectiu de gestionar satisfactoriament els fluxos de desplagcaments fomentant I'Us racional del cotxe
i els viatges amb transport public i els modes no motoritzats. S’ha de tenir present que el guid
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presentat €s adaptable a altres pols generadors/atractors de mobilitat.

L'estudi constaria dels seglients apartats:

1. Caracteritzacio de 'ambit d’estudi

— Descripcidé de les principals caracteristiques del municipi i de I'entorn on es troba el
poligon industrial. Ubicacié d’aquest i dades més importants.

2. Memoria descriptiva de les caracteristigues del poligon industrial objecte d’estudi

- Descripci6 de les instal-lacions industrials objecte d’estudi, considerant entre d'altres els
seglents elements: nombre i nom d’empreses, nombre de treballadors per empresa,
superficie, sector empreses, etc.

— Descripcié de la xarxa viaria i dels seus accessos, tenint en compte tant la situacio
actual com les futures actuacions que estiguin previstes. Deteccié de punts negres, estat
de la senyalitzacié6 i dels diferents elements dels eixos viaris.

— Descripci6 de l'oferta actual de transport public al poligon segons si es tracta de
transport col-lectiu regular o discrecional, i descripcié de les linies de transport properes
gue en l'actualitat no prestin servei pero que amb alguna modificacio siguin susceptibles
de fer-ho (itineraris, horaris, calendaris, parades (ubicacié, caracteristiques,
accessibilitat), tarifes, transbordaments, temps de viatge, distancia total i entre parades,
horaris d’empreses servides, etc.).

— Descripcié d'altres elements relacionats amb la mobilitat: aparcaments publics, de
bicicletes, etc.

- Analisi de la demanda de cadascun dels modes: dades de demanda de transport public
facilitades pels operadors i realitzacié d’'una enquesta origen-destinacié (O-D), obtenci6
de dades de transit lleuger i pesant a través de la implementacio d'estacions d’aforament
automatiques d’'un sol dia i aforament manual de ciclistes i vianants en diferents punts
del poligon.

3. Elaboracio i explotacié de I'enquesta de mobilit at als treballadors i visitants habituals

- Sessions prévies amb diferents agents implicats: s’establira una taula rodona on es
convidara a tots els col-lectius per explicar en qué consisteix el projecte i demanar la
seva col-laboracié.

- Enquesta personalitzada al personal i visitants de les zones i arees industrials per
coneixer quin és el model actual de mobilitat i els seus condicionants.

- Enquesta feta a les empreses per consultar quines actuacions realitzen o estan
disposades a realitzar per facilitar la mobilitat dels seus treballadors.

— Explotacié de I'enquesta per obtenir un document que doni una imatge clara de la
mobilitat a aquesta zona industrial i/o comercial.

4. Propostes de mesures viables a implantar

Es presentara un llistat de propostes que aportin solucions a les deficiencies detectades i a
més aportin millores a la situacié ja existent.

- Les mesures seran avaluades i quantificades quant als valors d'implantacié i als estalvis

OQoooEn PAG. 91

CONSULTORIA DE TRANSPORT



@l PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS

AJUNTAMENT DE REUS FASE 2 PROGRAMA

de costos socials i ambientals generats, aixi com I'estalvi energétic.

— Caldria incloure en I'estudi: xarxes continues per mobilitat no motoritzada, aparcaments
segurs per bicicleta i senyalitzacio per tal de potenciar la mobilitat sostenible.

— Es definirda un calendari d'implantacié de les mesures, on aquestes es jerarquitzaran
marcant una prioritzacié de les mateixes segons la seva millora relacié cost/benefici.

— Amb les propostes i fitxes de sintesi i el calendari de les actuacions es podra definir un
Pla d’Accié que servira per I'aplicacié de les propostes definides.

- Mitja

- Pols generadors/atractors de mobilitat del - Integrats en els projectes. i/o mitjans municipals
municipi de Reus

- ATM Camp de Tarragona - Realitzacio dels estudis

- Eventuals subvencions de la Diputacio de
Tarragona i de I'lCAEN

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Promoure i incentivar I'is de vehicles/combustibles menys
contaminants

Proposta 5.3

Linia estratégica

Disminuir la contaminacié acustica i atmosférica causada pel transit

Descripci6 de I'actuacié

Introduccio

Degut a I'increment de la mobilitat de persones i mercaderies els darrers anys, el sector del transport
és el consumidor final d'energia més important a Catalunya des del 1996 (Font: Institut Catala de
I'Energia ICAEN 2009). També és la principal font emissora de gasos contaminants a l'atmosfera, i
presenta una forta dependeéncia del petroli amb tots els condicionants ambientals que aixo suposa.

Atés que una de les principals fonts d’emissié de contaminants a I'atmosfera son el transport i els
desplacaments amb vehicle puablic i privat, la reduccié de les emissions al transport és un dels
objectius del Pacte per la Mobilitat de Reus.

El pla de I'Energia de Catalunya 2005 — 2015 (revisi6 2009) contempla en I'escenari futur IER
(Intensiu en Eficiencia energética i energies Renovables) assolir una quota del 5,83% dels
combustibles emprats pel transport per carretera en forma de biocarburants o altres combustibles
renovables a I'any 2010. Per a I'any 2020 aquesta quota podria arribar fins el 10%, per Directiva del
Parlament Europeu.

La reduccié de la contaminacid a través de la gestio dels carburants, consisteix en reduir el consum
dels combustibles tradicionals (gasolina i diésel) i augmentar la dels biocombustibles (biodiesel,
bioetanol). Addicionalment, és interessant incorporar combustibles menys contaminants (el gas
natural o, en el futur, I'hidrogen), i potenciar I'is de vehicles hibrids pel seu menor consum. En la
taula seglient es presenta una comparativa de les emissions generades per cada tipus de
combustible, en el transport (en el cas del CO,, s'indiquen els g/km generats, des del procés
d’'obtencié del carburant fins el seu Us. En el cas de NO, i PM, es comparen qualitativament les
emissions generades, respecte el cas concret de la gasolina).

Combustible €O, g/km | NOy PM
Biodiesel -95 155 60 Pitjor Pitjor
Bioetanol -40 /-135 180 45 - 140 Millor Millor

GLP 15 145 160 Millor Millor
GNC 30 135 165 Millor Millor
Hidrogen 250 0 250 Millor Millor
Gasolina 30 190 220 Base Base
Diesel 20 145 165 Pitjor Pitjor
Hibrid total 20 130 150 Millor Millor

Taula 1.1.1 Comparacié de les emissions per tipus de combustibl e.
Font de les dades: elaboracié propia

Actualment en tres parkings municipals ja es disposa de punts de recarrega eléctrica.
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L’Ajuntament de Reus disposa de I'Ordenanca fiscal nium. 4 que regula I'impost sobre els vehicles de
tracci6 mecanica (IVTM). Aquesta ordenanca, preveu bonificacions per als vehicles menys
contaminants. Concretament estableix en l'article 6& apartats 2 i 3:

— “Els ciclomotors i les motocicletes gaudiran d’una bonificacié del 50 per cent de la quota de
l'impost, si acrediten reunir els requisits mecanics que garanteixin I'emissioé de sorolls o fums
dins els limits que permet la Guardia Urbana o la Inspeccié Técnica de Vehicles”

- “Els vehicles amb motor eléctric 0 que consumeixin combustibles GLP, flexifuel, GNL o GNC,
o amb tecnologia de tipus hibrida —gasolina/eléctric o diésel/eléctric—, gaudiran d'una
bonificacié del 75 per cent de la quota de I'lmpost durant el primer exercici i del 65 per cent
per als seglents exercicis”

Malgrat aixo, es considera que la mesura no ha abastat encara els objectius esperats.

Hi ha quatre bicicletes a disposicié de lloguer al casal de joves.

Accions concretes a realitzar
= Educacié/conscienciacié/promocié de vehicles i combustibles menys contaminants
Es preveuen diferents actuacions, dins la mateixa linia de treball:

— Promoure els avantatges ambientals de la utilitzacié de combustibles menys contaminants, la
utilitzacio de biocombustibles (biodiesel i bioetanal), i I'lUs de vehicles eléctrics o hibrids. La
campanya s’ha d’enfocar amb I'objectiu que la renovacié natural del parc de vehicles
afavoreixi als menys contaminants, que la gestié del parc actual faci propici el compliment de
normatives d’emissiéo —adequat manteniment i estat dels vehicles—, que s'afavoreixi I'is de
biodiésel en els vehicles diesel actuals, etc.).

- Difondre les bonificacions que l'ordenanca fiscal num. 4 preveu per als vehicles menys
contaminants.

— Difondre i promocionar les accions que des de I'Ajuntament s’emprenguin de cara a afavorir
els vehicles menys contaminants i els combustibles alternatius.

- Creacid6 d'una xarxa de punts de recarrega/abastiment per a vehicles eléctrics. Des
d’Amersam s’esta treballant en la construccid d'una xarxa d'escomeses per tal de
complementar les recarregues als aparcaments particulars. S’esta estudiant implantar-la en
la via pablica, en aparcaments soterrats, tant per a vehicles com per a motocicletes.

Agents responsables Prioritat

- Area de Medi Ambient

- AMERSAM - Alta
Zona d’actuacio Estimacio del cost (€)
- Ambit municipal Realitzacio de campanyes de sensibilitzaci6 a la

poblacié respecte els avantatges d'utilitzar
combustibles alternatius i d'utilitzar cotxes
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eléctrics o hibrids.

Creaci6 d’'una xarxa d’aparcaments per a la
recarrega de vehicles eléctrics.

- ICAEN - Consum de carburants de I'automocio6 per
- IDAE habitant

- Emissi6 de contaminants atmosférics del
transport

- Emissions contaminants: gasos d’efecte
hivernacle

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Promoure I'is de vehicles/combustibles menys contam MERS
Proposta 5.4

en la flota de vehicles municipals i de serveis al ciutada

Linia estrategica

Disminuir la contaminacié acustica i atmosférica causada pel transit

Descripcié de I'actuacio

Introduccio

La proposta de promoure i incentivar I's de vehicles/combustibles menys contaminants en I'ambit
privat, ha de tenir el seu reflex, també, en la flota de vehicles municipals i de servei al ciutada
(especialment linies d’autobusos, perd també vehicles per a serveis municipals). Per tant, es fa
necessari promoure I'is de vehicles de transport public que utilitzin combustibles alternatius,
biocarburants (biodiésel i bioetanol), combustibles menys contaminants com el gas natural, o
promoure I'Gs de vehicles de tecnologia eléctrica o hibrida per a serveis municipals, aixi com
promoure moure’s en bicicleta o a peu dins dels serveis municipals.

Els turismes o els vehicles de transport de la flota municipal sén elements imprescindibles en aquesta
proposta.

El municipi disposa d’11 linies de transport public urba (operades per Reus Transport), 13 autobusos
amb una mitjana d’edat baixa: 2,5 anys. Segons dades de I'operador, el 57% de la flota compleix la
normativa Euro 5 d’emissio de gasos contaminants (entrada en vigor per a nous vehicles a partir de
setembre de 2009). Es preveu que abans de 2012 practicament el 100% de la flota correspondra a
vehicles amb Euro 5.

Reus disposa, d’altra banda, de 40 linies de transport interurba repartides entre 6 operadors diferents.

La xarxa d’autobusos al municipi de Reus actualment recorre un total de 2.334.778 km anuals, i és
responsable del 7,5% de les emissions de CO, ocasionades pel transit.

Pel que fa als vehicles de recollida d’escombraries i de neteja publica, les unitats més grans de
recollida dels contenidors la formen una flota de 31 camions de gas natural, els porters de recollida i
neteja (20 unitats) sén vehicles electrics i la resta de flota, maquines grans de neteja publica, i
inspeccié, usen gas-oil menys 7 que usen gasolina. En molts d’aquests vehicles la tipologia de
combustible va determinat per la tecnologia disponible del mercat i en altres perqué sén heretats de
I'anterior contracte de recollida i neteja viaria.

Pel que fa al nombre de bicicletes, Reus disposa 4 bicicletes per al lloguer des de I'Espai Jove i 8
bicicletes a disposicid del personal de I'Ajuntament.

Proposta d’actuacio

= En les previsions de renovacié del parc d'autobusos les noves unitats adquirides hauran de
funcionar amb energies menys contaminants, introduint |'operador, sempre que sigui
operativament viable, vehicles hibrids (gasoil-eléctric) o que funcionin amb gas natural.

= La renovaci6é de la flota automobilistica municipal es realitzara, en aquelles tasques que sigui
viable, preferentment amb vehicles electrics o hibrids.

= Promoure entre els serveis municipals moure’s en bicicleta o a peu. Actualment hi ha una flota
de 8 bicicletes a disposicié del serveis municipals.
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- Area de Medi Ambient
- Reus Transport
- Contractacio i Patrimoni

- Ambit municipal

- ICAEN.
- IDAE

2012

2013

2014

- Mitja

- Autobds hibrid............. 350.000€/ut
- Autobusos gas natural*....... 350.000€/ut

- Cotxe eléctric............ 15.000€/ut
- Cotxe hibrid............... 18.000€/ut
- Bicicleta........cooocovueeee ... 300 €/ut

*La introduccié d’autobusos de gas natural en la flota
municipal és complexa per les infraestructures i costos
associades que requereix (estacid de repostatge i
manteniment de la mateixa). Considerem que només
és factible si s’aborda en un ambit territorial més ampli.

La resta de propostes poden desenvolupar-se en
I'ambit municipal.

- Consum de carburants de I'automoci6 per
habitant

- Emissié de contaminants atmosférics del
transport

- Emissions contaminants: gasos d’efecte
hivernacle

- % de la flota d’autobusos urbans amb energies
sostenibles

2015 2016 2017
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Proposta 5.5 Mesures de reduccié de I'impacte acustic del transi t

Linia estrategica

Disminuir la contaminacié acustica i atmosférica causada pel transit

Descripcié de I'actuacio

Introduccio

Un dels problemes que influeixen en els nivells de sorolls és la circulacié de vehicles per les
principals vies del municipi. Les altes densitats de transit a diversos carrers, com per exemple I'arc
format per l'av. St. Bernat Calvg, av. del President Macia, av. Maria Fortuny i av. de I'Onze de
Setembre, fan que els nivells de sorolls siguin majors en aquestes zones del municipi.

Altres carrers del municipi en I'ambit del nucli urba, amb problemes derivats de la mobilitat o amb
menor transit perd també considerable (raval de Sant Pere, raval de Jesus, carrer de I'Hospital),
presenten també elevats nivells de pressi6é sonora.

Finalment, les vies rapides (carreteres i autovies) existents fora del nucli urba, com per exemple la T-
11, T-14, la N-240a, etc., presenten també un volum de transit que, puntualment, pot causar
molésties a la poblacio (vivendes aillades properes a aquestes carreteres). Aquestes vies, sovint de
recent remodelacié, contemplaven en els seus respectius projectes o estudis posteriors, mesures
correctores del impacte acustic, havent-se previst I'Us de pantalles soniques en diferents punts del
seu tragat.

Per tant, les estratégies destinades a reduir els nivells de pressié sonora en I'ambit urba i municipal
passa per diverses actuacions, el gruix de les quals (i les més efectives) correspondra a aspectes de
reducci6 de transit i d'altres d’ordenacio de la mobilitat com la pacificacié de transit en determinades
zones del municipi, zones 30, creacio de carrers de plataforma Unica —prioritat invertida —, creacié de
zones de vianants, moderacié de velocitat en determinats carrers i promocié de modes no motoritzats
etc., tractades en altres propostes d’aquest document. La resta, desenvolupades en la present fitxa,
seran mesures correctores especifiques de I'impacte acustic.

Accions concretes a realitzar

= Us de paviment sonoreductor guan s’executin obres de recondicionament de determinats carrers
del municipi.

La col-locacié6 de paviment sonoreductor ajuda a la reduccié dels nivells de soroll. Aquests
paviments s'utilitzen molt en vies d’alta intensitat de transit, encara que per les seves
caracteristiques son adients també per zones d’habitatges. S’ha de tenir en compte que aquests
paviments amb propietats sonoreductores poden arribar a reduir fins 3 dB(A) el nivell de soroll.
En condicions generals, I'atenuacié és d'entre 1 i 3 db(A). La caracteristica principal d’aquests
paviments és que sOn porosos, encara que aix0 pot suposar un inconvenient i un més rapid
deteriorament ja que amb el temps els porus poden obstruir-se.

Un altre avantatge d’aquest paviment és que permet millorar la qualitat del soroll, ja que és
eficag en reduir les frequiéncies mitjanes i altes (les més molestes).

Els paviments sonoreductors son eficients en zones on els vehicles lleugers circulen a una
velocitat de més de 40 km/h, ja que a velocitats superiors, el soroll ve principalment produit pel
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i llavors aquest paviment és poc eficag.

proposades.

fregament per rodadura, i és precisament aquest soroll el que aconsegueix disminuir el paviment
sonoreductor. A velocitats inferiors a 40 km/h el soroll dels vehicles és sobretot de tipus mecanic,

Per tant, pot estudiar-se la utilitat d'utilitzar aquest tipus de paviment en determinats trams de
I'arc format per I'av. St. Bernat Calvd, av. del President Macia, av. Maria Fortuny i av. de I'Onze
de Setembre, i en les zones habitades de carreteres d’entrada a la ciutat. Es considera que
aquesta mesura és un complement menor a la resta de mesures de gestié6 de la mobilitat

= Revisi6 dels apantallaments acUstics de les vies rapides del municipi (T-11 i T-14 principalment) i

- Via Publica

- Ambit municipal. Vies d’alta densitat de transit i
velocitats de circulaci6 moderada i alta.

- ICAEN

Pels estudis en carreteres, cal considerar els titulars
de les mateixes (Estat i Generalitat).

2012 2013 2014

avaluacio de la contaminacio acustica al voltant d’infraestructures

Una accié d'interés a I'entorn de les vies d'alta capacitat del municipi, és la revisio de I'eficacia
de les mesures implantades per a reduir el seu impacte acustic. En funcié dels resultats de
I'estudi, podra demanar-se al titular de la via les accions correctores pertinents.

- Mitja

- Preu paviment sonoreductor.................. 20,5 €/m

Corona formada per Av. Paisos Catalans, Sant Bernat
Calbd i Av. Maria Fortuny, Ps Mata ...... 108.000 €

-Estudi  zones per la col-locaci6  del

paviment/pantalles acustiques.

- % del territori (zones habitades) que suporta
nivells de pressié sonora en periode dilirn
superiors a 65 dB(A)

- % del territori (zones habitades) que suporta
nivells de pressié sonora en periode nocturn
superiors a 55 dB(A).

2015 2016 2017
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Actualitzacié de I'ordenanca municipal reguladora d e sorolls i
vibracions

Proposta 5.6

Linia estrategica

Disminuir la contaminacio acustica i atmosférica causada pel transit

Descripci6 de I'actuacio

Introduccio

El soroll és un dels principals problemes mediambientals. Segons I'agéncia europea del medi
ambient, pot afectar a les persones tant des del punt de vista fisioldgic com psicologic i interferir amb
activitats basiques com dormir, descansar, estudiar i comunicar-se.

El soroll esta associat a nombroses activitats humanes, perd les que més soroll produeixen sén el
transit ferroviari, el rodat i I'aeri. Es un problema que afecta de manera especial el medi ambient urba,
ja que prop del 75% de la poblacié europea viu en ciutats, i els volums de transit han anat
augmentant progressivament.

L'Organitzaci6 mundial de la Salut (OMS) estima que prop del 40% de la poblaci6 europea esta
exposada a uns nivells de soroll derivats del transit que superen els 55 dB(A) durant el dia i més del
30% esta exposada a nivells que superen els 55 dB(A) durant la nit.

L’Ajuntament de Reus ha estudiat el soroll al terme municipal i va elaborar, al febrer del 2007, el
mapa de capacitat acustica del municipi. Aquest mapa de capacitat acustica és el resultat d'un
projecte llarg i exhaustiu de la zona de Reus.

Per altra banda, I’Ajuntament de Reus disposa d’'una ordenanca municipal sobre sorolls i vibracions,
anterior al Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei 16/2002,
de 28 de juny, de protecci6 contra la contaminacié acustica, i se n‘adapten els annexes.

Per tant, i en el marc del Decret 176/2009 i del present Pla de Mobilitat, és recomanable que
I’Ajuntament revisi I'ordenanca municipal de sorolls i vibracions. Aixd permetra regular la qualitat
acustica del municipi en concordanca al Mapa de Capacitat Acustica de Reus (2007) i del Reglament
de la Llei 16/2002, preveient-ne el sistema de control i sanci6 pertinent.

Accions concretes a realitzar

= Revisi6 i actualitzacié de I'ordenanca actual de sorolls i vibracions.

La revisio i actualitzacio de I'Ordenanca de sorolls i vibracions es podra centrar Unicament en
I'adaptacio dels seus annexes, especialment en alld referent als valors limits d’emissié i immissié
acustica.

L'actual ordenanca preveu sistemes d'actuacio, accié de vigilancia i prevencio, actuacio
inspectora, i regim d'infraccions i sancions. Regula en matéria de sorolls les activitats, el
veinatge, els treballs a la via publica els vehicles a motor i els avions i aeronaus, entre altres.

Tot i aix0, els valors guia d’emissié i immissiod acustica, recollits en els seus annexes, sén
anteriors al citat Decret 176/2009, i per tant no s’adapten als preceptes europeus en matéria de
regulacié de sorolls. Per tant, fora bo que els annexes de I'ordenancga es revisessin per a assolir
una solida i ordenada gestié dels sorolls i vibracions en I'ambit municipal.

Agents responsables Prioritat
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- Area de Medi Ambient - Alta

- Ambit municipal - Revisio dels annexes de I'ordenancga de sorolls.
Mitjans municipals

- Ajuntament de Reus - Aprovacio i publicacié de les modificacions

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Promoure l'organitzaci6 de jornades de conduccié
Proposta 5.7

eficient i segura en bicicleta

Linia estratégica

Disminuir la contaminacié acustica i atmosférica causada pel transit

Descripci6 de I'actuacié

Amb I'objectiu de minimitzar els accidents i potenciar I'Gs de la bicicleta es proposa I'organitzacié de
jornades de conduccio eficient i segura en bicicleta per a qué els alumnes coneguin tots els perills
gue existeixen i aprenguin els metodes més eficagos per tal que la practica de la bicicleta sigui el més
confortable, eficient i segura.

Elements clau per 'eficiéncia i la seguretat

= Velocitat adequada: I'usuari de la bicicleta ha de realitzar un exercici constant i sistematic
d’'analisi de la situacio que I'envolta (tipus de via, climatologia, densitat de transit, etc.), per tant,
es recomana que la velocitat de circulacié no sigui superior als 20 km/h

= Advertir les maniobres: amb I'objectiu de reduir les probabilitats d'accident, és necessari
senyalitzar degudament els girs en ambdos costats i els avangaments. La sequéncia correcta de
realitzacid d’'una maniobra seria: comprovar la possibilitat de fer la maniobra, advertir-la amb la
deguda senyalitzacié i, en ultim lloc, realitzar-la

= Obeir les prohibicions i la senyalitzacié: els usuaris de la bicicleta, com la resta d'usuaris de la via
publica, tenen el deure de coneixer i respectar tota la senyalitzacid, tant la general per tots els
tipus d’'usuaris com I'especifica per la bicicleta

= Mesures de seguretat: existeixen diverses normes de seguretat que disminueixen
significativament el risc pel ciclista, com per exemple: usar casc, miralls retrovisors, elements
reflectors, llums blanques al davant i vermelles al darrera, roba adequada que no pugui
enganxar-se amb els engranatges i amb reflectors per poder ser vistos i, finalment, el
manteniment de la bicicleta

Beneficis de la conduccié eficient i segura
— Seguretat per l'usuari

- Prevenci6 d’accidents

— Millor repartici6 i eficiencia d'Us de I'espai public
- Foment del canvi modal a la bicicleta

- Creaci6 de més longitud de carril bici en xarxa.

Organitzacio dels cursos

Es podrien programar jornades quatre vegades a lI'any i serien sessions d’'1 dia amb una part tedrica
i una part practica.

= La part tedrica pot comptar, entre d'altres, amb els punts segiients: educacié vial, seguretat
vial, mesures de visibilitat, aprenentatge i consolidaci6 de les técniques de conducci6,
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manteniment i reparacié de bicicletes

= La part practica es basaria en un test de conduccié inicial per detectar els errors o els mals
costums. Despres de les classes teoriques es realitzaria un segon test per acabar de polir
errors

- Area de Medi Ambient - Mitja

- Municipi de Reus - Creaci6 i planificacié d’aquest tipus de jornades
amb diferents col-lectius i la realitzacié anual de
les jornades. Mitjans municipals.

- Ajuntament de Reus - Nombre de persones inscrites en les jornades

- Associacions de ciclistes - Nombre anual de desplagaments en bicicleta

- ICAEN - Nombre anual de desplagcaments en vehicle
privat

- Diputaci6 de Tarragona
- Quota de mercat de les bicicletes en els
desplacaments interns

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Promoure l'organitzaci6 de jornades de conduccio
Proposta 5.8

eficient i segura en vehicle privat

Linia estrategica

Disminuir la contaminacié acustica i atmosférica causada pel transit

Descripcié de I'actuacio

El vehicle privat aporta en moltes ocasions beneficis pels seus usuaris gracies a la flexibilitat d’horaris
i de moviment, el confort i el temps de viatge i molts usuaris es troben en qué és I'Gnic mitja de
transport possible atesa la manca de connexions en transport public intermunicipal.

El vehicle privat segueix contribuint negativament en certs aspectes tant globals de la xarxa com
personals de I'usuari: congestio, emissions, cost economic i accidents, entre altres.

No obstant, s’ha demostrat que una conduccié eficient i segura pot reduir significativament els
aspectes negatius esmentats. Es per aquest motiu que es proposa la creacid de jornades pels
conductors de vehicle privat del municipi, tant per a individuals com per a professionals, per tal de
millorar I'eficiencia i la seguretat a I'hora de posar-se davant del volant.

Elements clau per l'eficiencia i la seguretat

A continuaci6 es presenta un llistat d’elements claus que sera imprescindible tractar a la part tedrica
del curs:

= Canviar sempre a marxes majors: la manera més eficient de conduir és canviant tan aviat com
es pugui de marxa, de manera que es recomana fer els canvis al voltant de les 2.500 rpm
(revolucions per minut)

= Mantenir una velocitat constant: repetides acceleracions i frenades creen perdues d’energia per
transmissié de calor als frens. Aquestes péerdues es tradueixen en una disminucié de I'eficiencia
que no es tindria en cas de conduir amb una velocitat constant

= Anar amb marxa elevada i pogues revolucions: tot i que generalment s’associa el moviment de
I'accelerador amb el consum de gasolina, no necessariament és aixi. El punt optim de consum
s'assoleix intentant combinar marxes altes amb baixes rpm

= Anticipar-se al trafic: en consonancia amb el segon punt sobre les pérdues generades en frenar
i per evitar al maxim les reduccions de velocitat, és important preveure les situacions que
ocorren a la carretera. Per exemple s’ha de desaccelerar a poc a poc quan hi ha semafors o
congestid. Respectar distancies de seguretat ciclistes, avancar-se a als seus moviments o al
dels vianants en passos expressos, cruilles, rotondes,...

= Altres mesures: no frenar amb el pedal, quan sigui possible, no canviar la marxa al apropar-se
a una corba, tenir en compte el pes del cotxe, I'aerodinamica, I'ls de motors nous, etc.

Beneficis de la conduccié eficient i segura
- Millora de la seguretat pels usuaris
— Minimitzar les emissions

— Reducci6 de la congestid
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- Estalvi economic pels usuaris
— Conduccié i ambient més relaxat tant pel conductor com pels passatgers

— Reduccio de la contaminacié acustica

Organitzacio de les jornades

Adrecades a diferents col-lectius: conductors de transport public, de mercaderies, taxistes, empreses
de distribucio i altres col-lectius o persones interessades durant quatre cops l'any, i serien sessions
d’1 dia que es compondrien d’'una part teorica i una part practica.

= Primera part practica: es faria una primera prova de conduccié a I'alumne per conéixer I'estil
de conducci6 i els punts a millorar

= Part tedrica: comunicacio6 i desenvolupament de la conducci6 eficient i segura. Repassar punt
per punt els aspectes influint per assolir una conduccio eficient i segura

= Segona part practica: es faria una segona prova de conduccié per aplicar els conceptes
apresos, observant les diferéncies de consum de gasolina, velocitat mitjana i canvis de
marxes, per poder comparar amb els resultats del primer test

- Area de Medi Ambient - Alta

- Municipi de Reus - Creaci6 i planificacié d’aquest tipus de jornades
amb diferents col-lectius . Mitjans municipals.

- Ajuntament de Reus - Nombre de persones inscrites en les jornades
- ICAEN - Victimes mortals

- Diputaci6 de Tarragona

2012 2013 2014 2015 2016 2017

OQoooEn PAG. 105

CONSULTORIA DE TRANSPORT



